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Comunicacioén del Japon

A continuacion figuran las respuestas del Japdn alas preguntas formuladas por la Comunidad
Europea (GPA/W/205) con respecto ala notificacion del Japon (GPA/W/144 a 146) relativa a la East
Japan Railway Company (Compafiia de Ferrocarriles del Este del Japon), la Central Japan Railway
Company (Compaiia de Ferrocarriles del Centro del Japdn) y la West Japan Railway Company
(Compariia de Ferrocarriles del Oeste del Japdn).

1 ¢Cuantas companiias tienen licencia para utilizar la infraestructura de cada una de las tres
companias Honshu? ¢Cuales son las respectivas cuotas de mercado de esas compafias?

a) En e Japdn, es posible que una compafiia ferroviaria que no posee infraestructura explote
transportes ferroviarios mediante e arrendamiento de la infraestructura de otras compafias
ferroviarias. Esos acuerdos se basan en contratos de arrendamiento privados, y no en licencias
expedidas por el Gobierno.

b) Las compafiias ferroviarias que utilizan infraestructura de las respectivas compafias Honshu
son las siguientes:

- Compafiia de Ferrocarriles del Este del Japén: un arrendatario (Compafia de
Ferrocarriles de Carga dd Japon (CF de Carga))

- Compafiia de Ferrocarriles del Centro del Japdn: dos arrendatarios (CF de Carga y
Tokai Transport Service Company)

- Compariia de Ferrocarriles del Oeste del Japon: cuatro arrendatarios (CF de Carga;
Sagano Scenic Railway Co., Ltd.; Ihara Railway Co., Ltd.; y Noto Railway Co.,
Ltd.).

C) La cuota de mercado de la CF de Carga es la que se indica a continuacion. La cuota de
mercado de cada una de las otras cuatro compafiias ferroviarias de pasgjeros es inferior a 0,1 por
ciento en términos de pasgeros y pasajeros-kildmetros.

(Participaciones en la carga total (por volumen))

Otras compariias Vehiculos

CrdeCaga | o oyiarias privadas automdviles

Bugues costeros Aerolineas

0,6% 0,3% 8,1% 0,0% 91,0%

(Ejercicio fiscal de 1999)
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(Participaciones en la carga tota (por toneladas-kildmetros))

Otras compaiiias Vehiculos

CF de Carga . . Buques costeros Aerolineas .
ferroviarias privadas automoviles

4,0% 0,0% 40,9% 0,2% 54,8%

(Ejercicio fiscal de 1999)

2. ¢Durante cuanto tiempo esta previsto que las Directrices se apliquen a las compafiias
Honshu?

Las Directrices seguiran siendo aplicables a las tres compafiias Honshu "por € momento”,
segun lo dispuesto en € articulo 2 de la modificacion de la Ley sobre las Compariias de Ferrocarriles
de Pasgjeros y la Compafiia de Ferrocarriles de Carga del Japon (véase la pagina 2 del documento
GPA/WI/152) y €l ultimo parrafo de la seccion | (Objetivos) de las Directrices (pagina 3 del
documento GPA/W/179). Dado que ha transcurrido menos de un afio desde que la Ley y las
Directrices entraran en vigor € 1° de diciembre de 2001, € Japdn no puede, en estos momentos,
facilitar una fecha especifica en la que se examinaran estas disposiciones, teniendo en cuenta los
nuevos progresos realizados en € proceso de reforma de los Ferrocarriles Nacionales del Japon.

3. Tenemos entendido que las compafiias Honshu y las compariias de ferrocarriles del Japon
restantes realizaran conjuntamente la contratacion de infraestructura relacionada con los
ferrocarriles, como rieles y servicios. Srvanse explicar qué se contratara conjuntamente y de qué
modo se organizara. Sirvanse también indicar en detalle la participacion del Gobierno o de los
organos o funcionarios gubernamentales en el procedimiento de contratacion.

a) Las compaiiias de ferrocarriles de pasgjeros del Japon contratan conjuntamente sdlo la
adquisicion de rieles. No hay planes para la contratacion conjunta de bienes y servicios, excepto los
rieles.

b) Se procede a la contratacion conjunta de la adquisicion de rieles del modo siguiente:

Una de las compaiiias de ferrocarriles del Japdn, que actla como representante de las
compaiiias de ferrocarriles del Japon con respecto a la contratacion publica, en primer lugar recaba
informacion de cada compariia de ferrocarriles del Japdn sobre e volumen de rieles necesarios parala
siguiente adquisicion. A continuacion, se concluye un contrato de compra con €l fabricante de rieles
gue licita ofreciendo e precio més bajo por € conjunto de rieles. La compafia de ferrocarriles del
Japdén que coordina la contratacion cobra las facturas de las demés compariias de ferrocarriles del
Japon y lleva acabo e pago.

C) La contratacion conjunta de rieles por las compahias de ferrocarriles del Japon se redliza
sobre una base puramente voluntaria a fin de reducir los costos. En este proceso de contratacion no
participan el Gobierno ni los 6rganos o funcionarios gubernamentales.

(En este contexto, e Japdn desea sefidlar que el Gobierno del Japon nunca ha pedido o
aconsgjado a la Compariia de Ferrocarriles del Este del Japon que coordine la contratacion comun de
la adquisicién de railes. Con arreglo a la Ley modificada (véase e documento GPA/W/152) €
Gobierno del Japdn no tiene derecho a gercer control o influencia sobre la contratacion efectuada por
las tres compafiias Honshu. Por lo tanto, e Japdn no ve la pertinencia de esta cuestion a efectos del
control o influencia gercidos por el Gobierno sobre la entidad en € sentido del apartado b) del
parrafo 6 del articulo XXIV. Con miras a acelerar las consultas, € Japon pide a la Comunidad
Europea que exponga sus preocupaci ones especificas asi como las razones por |as que esta cuestion es
pertinente con arreglo alo dispuesto en este articulo s desea mas aclaraciones.)
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4, ¢Cuadles son los cambios que han registrado las cuotas de mercado de cada una de las tres
compafias Honshu desde su privatizacion?
Véase e apéndice 1 infra.
5. Sirvanse indicar en detalle cualquier subvencion que cada una de las compafiias Honshu

pueda recibir, cuales son los criterios para su concesion y de qué modo se asignan a las compariias.

a) Desde la divisién y privatizacion de los Ferrocarriles Nacionales del Japon en 1987, no ha
habido subvenciones concedidas con carécter exclusivo alas tres compafiias Honshu. Las compafias
Honshu se han beneficiado de dos programas de subvenciones que todas las compafiias ferroviarias
del Japon tienen derecho a solicitar. Se trata de subvenciones destinadas a la instalacion de equipos
de seguridad en los cruces de vias y alainstalacion de equiposy servicios sin barreras.

b) El objetivo del programa de subvenciones para la instalacion de equipos de seguridad en los
cruces de vias es prevenir accidentes al atravesar la via. Pueden beneficiarse de este programa de
subvenciones todos los operadores de empresas ferroviarias que cumplan determinados criterios
(por giemplo, que los beneficios derivados no excedan del 7 por ciento del valor total del activo fijo
de una compania empleado en sus operaciones ferroviarias). En el marco de este programa, dentro de
las limitaciones presupuestarias, el Gobierno central puede sufragar hasta la mitad de los costos de
construccion necesarios por operador y los gobiernos locales hasta un tercio de los costos de
construccién necesarios por operador.

C) El objetivo del programa de subvenciones para la instalacion de equiposy servicios libres de
obstaculos es asegurar un acceso mejor a los sistemas de transporte para los mayores y los
discapacitados fisicos. Pueden beneficiarse de este programa todos los operadores de empresas
ferroviarias, a excepcion de la Teito Rapid Transit Authority y los gobiernos locales que mantengan
vias férreas subterraneas. Las administraciones centrales y locales pueden conceder subvenciones en
el marco de este programa dentro de las limitaciones presupuestarias. No se establece un limite
méximo especifico para la cuantia de subvenciones que las administraciones locales pueden otorgar
por operador. La cuantia de la subvencién que pueda conceder el Gobierno central a un operador no
puede exceder:

i) de la cuantia total de las subvenciones que el operador recibe de las administraciones
locales, y

i) de un tercio de los costos de construccidén necesarios para que esos equipos y
servicios sean instalados por e operador.

d) Véase € apéndice 2 para la asignacion de las dos subvenciones a las compafias ferroviarias,
incluidas | as tres compafiias Honshu.”

6. Sirvanse explicar en detalle los acuerdos de arrendamiento financiero concertados entre la
Corporacion Publica de Construccion de los Ferrocarriles dd Japédn y las compariias Honshu, en
relacion con la construccion y ulterior administracion de las lineas Shinkansen. Sirvanse explicar el
procedimiento mediante el cual las companias Honshu adquiriran la propiedad de la infraestructura

* Dado que las tres compariias Honshu explotan sus empresas ferroviarias en un éarea extensa, €l
nimero de estaciones de cuya construccion, mantenimiento o gestion son responsables, es mucho mayor que el
de otras compafiias ferroviarias. Como resultado, la cuantia total de subvenciones otorgadas a cada empresa
Honshu es relativamente elevada, pero la proporcion de los ingresos derivados de las subvenciones en los
ingresos total es de cada comparia Honshu esinferior a 0,1 por ciento.
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de las lineas Shinkansen y si se ofrecera esta posibilidad a otras empresas. ¢Quién seré responsable
del mantenimiento de las lineas durante el periodo de arrendamiento financiero y de qué modo se
Ilevara a cabo la contratacién consiguiente gue sea necesaria?

a) En septiembre de 2002, funcionaban en € Japdn cinco sistemas Shinkansen. Cuatro son de
propiedad de una de | as tres compafias Honshu y estén administradas por una de ellas, como se indica
a continuaci on:

- Tokaido Shinkansen (por la CF del Centro), Sanyo Shinkansen (por la CF del Oeste),
Tohoku Shinkansen (por |a CF del Este) y Joetsu Shinkansen (por la CF del Este).

- Hokuriku Shinkansen (117,4 kilémetros entre Takasaki y Nagano, de cuyo
mantenimiento se ocupala CF del Este) es la Unica cuya infraestructura estd en parte
arrendada de la Corporacion Publica de Construccion de los Ferrocarriles del Japén.
La porcidén arrendada es Unicamente del 6 por ciento de lalongitud total de los cinco
sistemas Shinkansen actualmente en funcionamiento.

b) Los detalles del acuerdo de arrendamiento de Hokuriku Shinkansen son los siguientes:

i Duracion del arrendamiento: 30 afios a partir del 1° de octubre de 1997. (Laforma
en que se dispondra de las instalaciones a final del periodo de vigencia del acuerdo
de arrendamiento se determinara mediante consultas entre la Corporacién Publica de
Construccion de los Ferrocarriles del Japon y la CF del Este.)

ii] Tasa de arrendamiento: 17.500 millones de yenes a afio més costos de gestion
(incluido & impuesto sobre activo fijo).

(Por gemplo, la tasa media anua de arrendamiento realmente pagada en el periodo
comprendido entre el gercicio fiscal de 1998 y el gercicio fiscal de 2002 es
aproximadamente de 20.200 millones de yenes.)

iii] Clausula de mantenimiento y reparacion:

- La CF del Este se encarga de redizar los trabgos de reparacion y
mantenimiento ordinarios necesarios para asegurar tanto la regularidad del
funcionamiento como la seguridad y comodidad de | os pasgjeros.

- La Corporacion Publica de Construccion de los Ferrocarriles del Japdn es
responsable de los costos que excedan del mantenimiento y reparacion
ordinariosy los financia.

C) La Corporacion Publica de Construccion de los Ferrocarriles de Japdn puede, con la
aprobacién del Ministro de Ordenacion del Territorio, Infraestructuras y Transportes, traspasar la
propiedad de un sistema Shinkansen a operador de una empresa ferroviaria. El traspaso de la
propiedad no se limita a las tres compafiias Honshu. Por lo tanto, las compaiiias ferroviarias que no
forman parte del sistema de ferrocarriles del Japon (incluidas las que son de propiedad de una
compafiia extranjera) pueden comprar un sistema Shinkansen a la Corporacion Publica de
Construccion de los Ferrocarriles del Japén.

d) Mientras la CF del Este y la Corporacion Publica de Construccion de los Ferrocarriles del
Japon estén incluidas en € anexo 3 del apéndice | del Japdn, estas entidades realizarén la contratacion
relacionada con los trabgjos de mantenimiento y reparacién de los sistemas Shinkansen de
conformidad con el Acuerdo sobre Contratacién Publica.
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CUOTASDE MERCADO DE LASTRES COMPANIASHONSHU DE FJ

<Pasgjeros> Ejercicio econémico
Ferrocarriles 1987 1990 1995 1999
CF del Este 25,2% 26,1% 26,7% 27,0%
Tres compafiias CF del Centro 2,0% 2,2% 2,3% 2,3%
Honshu de FJ CF del Oeste 7.4% 7,7% 8,3% 8,4%
Subtotal 34,6% 35,9% 37,3% 37, 7%
CF Hokkaido 0,5% 0,5% 0,6% 0,6%
Otras compafiias  |CF Shikoku 0,3% 0,3% 0,3% 0,3%
de FJ CF Kyushu 1,2% 1,3% 1,4% 1,4%
Subtotal 2,0% 2,0% 2,3% 2,2%
Otras compafias Subtotal 63,4% 62,1% 60,4% 60,1%
ferroviarias privadas
<Pasg eros-kil bmetros> Ejercicio econémico
Ferrocarriles 1987 1990 1995 1999
CF del Este 30,3% 30,9% 32,1% 32,7%
Tres compafiias CF del Centro 11,9% 13,2% 12,4% 12,4%
Honshu de FJ CF del Oeste 13,3% 13,5% 13,9% 13,7%
Subtotal 55,5% 57,5% 58,4% 58,8%
CF Hokkaido 1,1% 1,2% 1,2% 1,2%
Otras compafiias ~ |CF Shikoku 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
de FJ CF Kyushu 2,2% 2,1% 2,2% 2,1%
Subtotal 3,8% 3,8% 3,9% 3, 7%
Otras compafias Subtotal 40,6% 38,7% 37,8% 37,5%
ferroviarias privadas




APENDICE 2

ASIGNACION DE SUBVENCIONES

9euified

VEC/IMN/VAO

SUBVENCION PARA LA INSTALACION DE EQUIPOS DE SEGURIDAD EN LOS CRUCESDE VIAS (Unidad: millones de yenes)
Ejercicio Ejercicio Ejercicio Ejercicio Ejercicio Ejercicio
de 1996 de 1997 de 1998 de 1999 de 2000 de 2001
CF del Este 0 0 0 0 13 7
Tres CF del Centro 0 0 0 0 120 13
compafias
Subtotal 0 0 0 0 133 20
£ CF Hokkaido 0 12 8 4 0 26
Otras CF Shikoku 23 25 35 57 22 23
compafias CF Kyushu 58 92 35 28 51 32
deFJ CF de carga 0 0 0 0 0 0
Subtotal 81 130 78 89 73 81
Total de FJ 81 130 78 89 206 101
[1]* 30 35 28 15 11 13
[2] 27 23 15 10
3
Otras (3l 23 21 15 10
compafiias [4] 14 14 14
ferrow arias [5] 11 8 13
privadas
Tota de otras compafiias 22 34 64 30 23 10
Tota de compafiasferroviarias 127 134 149 78 62 50
privadas
Total general 208 264 228 166 268 151

* Los nimeros indican el orden de la cuantia anual de subvenciones recibidas; |a clasificacion real de las compafiias varia de un afio aotro. Por gjemplo,
[1] podria corresponder ala Compafia A en el gercicio de 1996, y ala Compariia B para €l gercicio de 1997.




SUBVENCION PARA LA INSTALACION DE EQUIPOSY SERVICIOS SIN BARRERAS

(Unidad:

millones de yenes)

Ejercicio Ejercicio Ejercicio Ejercicio Ejercicio Ejercicio
de 1996 de 1997 de 1998 de 1999 de 2000 de 2001
Tres CF del Este 24 11 34 864 772 386
Eogjhu CF del Oeste 16 203 554 862
e
Subtotal 31 14 50 1.815 1.568 1.510
£ CF Hokkaido 0 1 16 353 71 23
Otras CF Shikoku 0 0 28 0 0
companiias CF Kyushu 6 8 240 123 18
deFJ CF de carga 0 0 0 0 0
Subtotal 6 9 16 621 194 41
Total de FJ 37 23 66 2.436 1.761 1.550
[1]* 14 35 18 331 249 441
[2] 10 16 14 330 248 369
3
Otras (3 11 14 245 190 365
compafiias [4] 12 167 167 302
ferroviarias (5] 9 158 131 296
privadas
Total de otras compafiias 25 17 698 302 1.087
Tota de compafiasferroviarias 72 83 86 1.929 1.286 2.860
privadas
Total general 109 107 151 4.365 3.048 4.410

* Los nimeros indican el orden de la cuantia anual de subvenciones recibidas; la clasificacion real de las compafiias varia de un afio aotro. Por g emplo,

[1] podria corresponder ala Compafia A en el gercicio de 1996, y ala Comparfiia B para €l gercicio de 1997.
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